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Проанализированы статистические данные о столкновениях птиц из отрядов Соколообразных и
Ястребообразных с воздушными судами. Основой анализа послужили экспертизы, выполненные в
ИПЭЭ РАН. Рассмотрены причины и факторы, которые привлекают дневных хищных птиц на
аэродромы. За период с 2005 до 2022 гг. выявлено 7 видов дневных хищных птиц, ставших участни-
ками 29 столкновений с воздушными судами. В большинстве случаев участниками столкновений
были обыкновенная пустельга и обыкновенный канюк. Наиболее часто инциденты происходят при
взлёте и посадке самолета, причём при взлете в 4.3 раза чаще, чем при посадке. Столкновения с
дневными хищными птицами наносят повреждения преимущественно двигателю и крыльям само-
лета. Представлены рекомендации по управлению поведением дневных хищных птиц с целью ми-
нимизации случаев их столкновения с воздушными суднами.

Ключевые слова: столкновения самолетов с птицами, дневные хищные птицы, идентификация вида
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Идентификация вида птицы, участвовавшей в
столкновении с самолетом, чрезвычайно важна,
так как позволяет определить биологические риски
для конкретного аэродрома, принять адекватные
меры по управлению поведением соответствующе-
го вида птиц для сдерживания роста числа столкно-
вений. Без определения вида невозможно опре-
делить и место столкновения. Определение видо-
вой принадлежности птиц, не участвовавших в
столкновении, или участвовавших, но не причи-
нивших повреждений самолету, также целесооб-
разно для прогнозирования возможных рисков
столкновений с воздушными судами (ВС) в буду-
щем. Вполне справедливо, что факт наличия вида на
аэродроме квалифицируется в документе ИКАО
как “опасное сближение” (Аэростандарт…, 2022).
Определение видовой принадлежности необхо-
димо и для конструирования защитных устройств
для двигателей ВС, что особенно актуально в на-
стоящее время, когда насущной проблемой ста-
новится создание новых отечественных типов
авиационной техники.

С целью решения проблем аэродромной эко-
логии, а именно защиты ВС от биоповреждений,
вызываемых птицами и другими животными, а
также выработки совместных предложений по
предупреждению столкновений ВС с животными

в аэропортах в феврале 2020 года между Росавиа-
цией и ИПЭЭ РАН заключено соглашение о со-
трудничестве (Сайт Федерального агентства…,
2022). В рамках этого соглашения сотрудники
Института проводят бездоговорные идентифика-
ционные исследования на основе перьевого мате-
риала; в этом случае анализируется материал и
данные по столкновению, которое не привело к
повреждениям.

В результате многолетнего сотрудничества
ИПЭЭ РАН с ПАО “Аэрофлот – Российские
авиалинии” значительно возросло число зареги-
стрированных инцидентов с идентификацией вида,
по крайней мере, на маршрутах этой компании.
Комплексные экспертизы проводятся в случае
наличия биоповреждений ВС. Такие же исследо-
вания осуществляются для других российских
авиакомпаний и аэропортов, но договоры с ними
носят единичный характер. Комплексные иссле-
дования договорных работ включают молекуляр-
но-генетический анализ, исследование структуры
пера с целью определения вида, установления места
инцидента, сведения по биологии вида, а также
рекомендации по управлению поведением вида-
участника столкновения.

УДК 591.5;675.087
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Цель настоящего исследования – дать анализ
данных о столкновениях птиц из отрядов Соко-
лообразных и Ястребообразных с воздушными
судами.

МАТЕРИАЛЫ И МЕТОДЫ
Источником информации, на основе которой

проведено это исследование, были данные ИПЭЭ
РАН, полученные в результате договорных экс-
пертиз, а также выполненные в рамках сотрудни-
чества с Росавиацией на бездоговорной основе за
период с 2011 до 2022 г. включительно. Для опре-
деления видовой принадлежности хищных птиц,
участвующих в столкновениях с воздушными су-
дами, использовались методы молекулярно-гене-
тического анализа (Силаева и др., 2020), методы
определения структуры пера (макро- и микро-
морфология, совмещение тестируемых образцов
с контрольными), биологического, географиче-
ского и экологического анализа, а также методы
электронной сканирующей и светооптической
микроскопии (Силаева, 2019, Силаева и др., 2020;
Силаева, Чернова, 2021). В случаях бездоговор-
ных работ вид определяется исключительно по
структуре пера/перьев (Силаева, 2019). Вид в этих
случаях удается определить только при наличии
показательных перьев, как правило, это маховые
или рулевые перья или их фрагменты; по пухо-
вым лучам пуховых бородок удается определить
отряд или семейство.

РЕЗУЛЬТАТЫ И ОБСУЖДЕНИЕ
Общая статистика столкновений птиц из отря-

дов Соколообразные и Ястребообразные. Данные
по столкновению птиц на рейсах гражданской
авиации РФ приведены в табл. 1.

Дневные хищники участвуют во многих био-
повреждающих ситуациях, в частности, они ак-
тивно сталкиваются с ВС. По статистике Между-
народного комитета по столкновениям с птицами
(International Bird Strike Committee) (Thorpe, 2012)
с 1912 по 2002 г. с Ястребообразными Accipitriformes
произошло 47% от всех инцидентов. В 60-ые и 70-ые
годы в мире зарегистрировано 112 столкновений с
дневными хищными птицами от общего числа
инцидентов – 729 (Якоби, 1974). Известны случаи
нападения хищных птиц на самолеты. Это проис-
ходит, когда ВС приближается к токующей паре,
находясь на той же высоте или немного ниже
(Bruderer, 1978).

Территория аэродрома очень привлекательна
и для этой группы птиц, в частности. От нагретой
взлетно-посадочной полосы (ВПП) поднимаются
теплые воздушные потоки, которые хищные пти-
цы используют для парения, экономя свою энер-
гию. На открытых безлюдных пространствах удоб-
но охотиться. Самолет при взлете и посадке сбивает

множество крупных насекомых, которых поедают
мелкие соколы. Пищедобывательное поведение
хищных птиц основано на высматривании добы-
чи с парящего полета, а также зависания на месте,
последнее особенно характерно для пустельги,
кобчика и канюка. Летающие кругами или зави-
сающие на месте хищники, длительное время на-
ходящиеся в воздухе вблизи ВПП, представляют
значительную угрозу для взлетающих и призем-
ляющихся самолетов. Мелкие соколы использу-
ют также возможность поймать на ВПП ящерицу
или землеройку, которые хорошо видны на глад-
ком покрытии.

Черные коршуны, формирующие на пролете
стаи, иногда насчитывающие сотни птиц, могут
подолгу парить общей “каруселью”. Обычно такие
скопления бывают у свалок и скотобоен, где пти-
цы задерживаются. В Индии столкновения ВС с
черным коршуном Milvus migrans govinda состав-
ляют 25%, а с бенгальским грифом Gyps bengalensis –
23% от общего числа инцидентов (Grubh, Satheesan,
1992). Пролетные птицы и, в частности, хищные ис-
пользуют территорию аэропорта и его ближайших
окрестностей для кормежки или отдыха. И в то же
время хищные птицы ястребы и соколы исполь-
зуются на аэродромах в качестве средства отпуги-
вания мелких птиц от ВПП.

Важной составной частью работы наряду с
идентификацией вида является установление
географического места столкновения с птицей.
Это необходимо не только для определения от-
ветственности аэропорта, но и полного учета све-
дений в геоинформационной базе данных и в
Единой базе учета и анализа данных о столкновени-
ях с птицами. Географическое место столкновения
напрямую связано с биологией вида. Анализируя
данные по биологии вида, а также обстоятельствам
столкновения, удается определить место инциден-
та. На основе биологических данных мы прово-
дим эколого-географический анализ, включаю-
щий данные по фенологическому районирова-
нию вида, совмещаем эти данные с техническими
сведениями, полученными из сообщений коман-
ды ВС (изменение технических параметров в ра-
боте двигателя, звук удара от столкновения, запах
и т.д.) и сообщений сотрудников аэропортовых
служб. На этой основе делаем вывод о географи-
ческом месте столкновения. При нехватке дан-
ных по обстоятельствам столкновения приходит-
ся прибегать к соотношению, указывающему в
процентах вероятность столкновения в аэропорту
взлета, посадки или на маршруте.

Приведем несколько примеров из Единой ба-
зы учета и анализа данных о столкновениях с пти-
цами (табл. 1).

В случае № 2 после определения вида и подви-
да – черноухий коршун Milvus migrans lineatus – был
сделан вывод, что столкновение произошло пред-
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положительно в окрестностях аэропорта г. Иркутск
с двумя пролетными особями указанного подвида.
Было учтено, что в середине сентября вид в Мос-
ковской области встречается нерегулярно или в
очень незначительных количествах. При этом со-
общения команда ВС и сотрудников аэропорто-
вых служб подтвердили наш вывод.

В случае № 6 было установлено, что инцидент
произошел в аэропорту г. Аликанте. В марте в Мос-
ковской области встречаемость болотного луня
чрезвычайно мала. В Испании же популяция болот-
ного луня оседлая. Кроме того, во время сезонных
миграций и зимой здесь встречаются особи из более
северных регионов Европы. На зимовке и во время
пролета болотные луни могут быть встречены в
любых открытых биотопах, но предпочитают при-
держиваться водно-болотных угодий с зарослями
тростника. Аэропорт г. Аликанте находится всего
в трех километрах от берега Средиземного моря.
Возможно, болотный лунь держался в прибреж-
ных водно-болотных угодьях. Вывод был частич-
но подтвержден докладами аэропортовых служб
г. Аликанте.

В случае № 14 столкновение произошло с про-
летным или кочующим подвидом обыкновенного
канюка. Подвид относится к восточной расе обык-
новенного канюка Buteo buteo japonicus, который
гнездится в России от бассейна правых притоков
Енисея, Восточного Саяна, Хангая к востоку до
тихоокеанского побережья, поэтому был сделан
вывод, что инцидент мог произойти только в аэро-
порту вылета, то есть во Владивостоке.

В случае № 17 видом-участником биоповрежда-
ющей ситуации был сапсан. И в Подмосковье, и в
Германии сапсан очень редкий гнездящийся пере-
летный и пролетный вид. Но в Германии сейчас
разработаны программы по разведению сапсанов
в вольерах с последующим выпуском молодняка в
дикую природу, нередко при этом выпущенные
птицы постепенно переселяются в города. В бес-
снежных и малоснежных районах Западной Евро-
пы, к которым относится и Дюссельдорф, сапсан
также нередко зимует. В Москве и Подмосковье зи-
мует очень редко. Последние пролетные птицы
отмечаются в октябре. Кроме того, сапсан – днев-
ной хищник, а посадка в аэропорту Шереметьево
была в темное время суток. Мы учли все эти дан-
ные и сделали вывод о том, что инцидент произо-
шел в аэропорту г. Дюссельдорфа, что пришлось
признать и немецким коллегам.

Подобный инцидент (случай № 20) произошел
в аэропорту г. Ганновер. Кобчик вполне обычен в
Западной и Восточной Европе; в Московской об-
ласти он встречается очень редко, находится под
угрозой исчезновения и занесен в Красную книгу
Московской области. Редкость и спорадичность
распространения были характерны для вида и в
прошлом, однако в последней четверти XX в. чис-

ленность подмосковной популяции еще более со-
кратилась; ныне вид встречается в области еди-
нично. Так, по результатам проведенного за три
года до этого эколого-орнитологического обсле-
дования территории аэропорта и прилегающей к
нему 15 км зоны кобчик не был отмечен.

В случае № 23 столкновение произошло на
летном поле аэропорта Шереметьево с пролетной
обыкновенной пустельгой. Такой вывод был сде-
лан на основе сообщения команды ВС и биологи-
ческих данных распространения этого вида. При
взлете в аэропорту Шереметьево команда наблю-
дала пролеты птиц вблизи ВС, а через две секун-
ды после взлета отметила увеличение параметров
вибрации. Обыкновенная пустельга – сравнитель-
но немногочисленный гнездящийся и пролетный
вид Подмосковья, чаще всего встречающийся в от-
крытых сельскохозяйственных ландшафтах, где есть
опушки древесных насаждений, а также в пригоро-
дах и окраинных районах различных населенных
пунктов, включая Москву. Птицы часто используют
ВПП для высматривания добычи, отдыха и но-
чевки.

Серьезными последствиями закончился ин-
цидент с обыкновенным канюком (случай № 13).
При взлете\отрыве от ВПП 11.01.2019 в а/п Шере-
метьево птица атаковала самолет. В результате
канюка засосало в левый двигатель, были повре-
ждены две лопатки подпорной ступени внутрен-
него контура направляющего аппарата двигателя.
В салоне появился запах гари; было принято реше-
ние о возврате в аэропорт вылета (вынужденная по-
садка). При этом, вид в Подмосковье зимой встре-
чается спорадически, его экологическую нишу за-
нимает зимняк.

Анализ столкновений по видам. Из 29 случаев
столкновений наибольшее количество пришлось
на обыкновенную пустельгу – 10; затем следует
канюки: обыкновенный канюк – 6; по одному
случаю курганник и зимняк. Болотный лунь –
4 случая; три случая с чеглоком, три столкнове-
ния с коршунами: два с черными и один – с бра-
минским; по одному с тетеревятником, сапсаном
и кобчиком.

Анализ столкновений по этапам полета, части
ВС, подвергшейся удару и времени года. Частот-
ность столкновений при взлете наибольшая, что
чревато и наибольшими последствиями – само-
лет при взлете тяжелый, в этом случае он больше
уязвим (рис. 1а).

Двигатель – самое уязвимое место, тяжесть от
биоповреждающих последствий зависит от массы
птицы, а представители всех изученных отрядов
относятся ко второй весовой категории. Почти по-
ловина столкновений приходится на двигатель,
так как он активно засасывает птиц (рис. 1в). Не-
большую птицу двигатель может перемолоть без
утраты работоспособности.
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Удар в РЛС в носовой части может грозить по-
терей некоторых функций радиолокатора.

Наибольшее количество столкновений проис-
ходит летом, примерно равное количество осе-
нью и весной, наиболее свободное от инцидентов
время – зима.

Анализ табл. 1 показал также, что с орнитоло-
гической безопасностью полетов за рубежом да-
леко не все в порядке. Из 10 зарубежных рейсов
(случаи 1, 6, 7, 10, 13, 17, 20, 25–27) в 8 столкнове-
ние произошло за границей. Всего в одном случае
(№ 26) – в Шереметьево, место еще одного инци-
дента не было установлено.

Основные меры предупреждения столкновений с
Соколообразными и Ястребообразными в аэро-
дромной среде. Для видов данной группы птиц нет
специальных средств управления поведением.
Применяются в основном эколого-санитарные
меры для устранения факторов размножения
мелких млекопитающих, которые в свою очередь
привлекают хищных птиц. Но есть общие меры

минимизации столкновений, более или менее ра-
дикальные, но без причинения вреда птицам.

Геомониторинг и геоинформационные системы
безопасности полетов в аэродромной экологии. Для
создания геоинформационных систем безопасно-
сти полетов (ГИС БП) сотрудники ИПЭЭ РАН с
помощью физико-географического и климатиче-
ского районирования распределяют аэропорты РФ
по однотипным зонам. При этом используются
данные Росавиации по степени абсолютного и\или
относительного числа столкновений в аэропортах и
их окрестностях (рис. 2, по: Букреев, Вепринцева,
2009).

Для каждого аэропорта предполагается оце-
нить ландшафтно-биотопические особенности
местности, орнитологическую нагрузку и ее се-
зонную составляющую, выявить опасные виды.
Не все фоновые виды (виды, пребывающие в дан-
ной зоне в данное время, будучи мигрирующими,
кочующими или оседлыми) изучаемой зоны оди-
наково опасны, о чем свидетельствуют иденти-

Рис. 1. Анализ столкновений по этапам полета (а), времени года (б) и по части ВС, подвергшейся удару (в).
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фикационные данные, полученные в результате
упомянутых выше экспертиз. Сведения об инди-
видуальных особенностях аэропорта имеются в
отчетах эколого-орнитологических обследований,
в полевых дневниках, а также схемах и картах
кормовых и миграционных перемещений птиц.
Для прогнозирования опасности столкновения с
тем или иным видом птиц предпринимается ана-
лиз и сопоставление всех имеющихся данных по
аэропорту и 15-км зоны вокруг него. Таким обра-
зом для каждого аэропорта создаются базы дан-
ных по столкновениям и поведению биоповре-
ждающих видов птиц. Эти базы предполагается
включить в ГИС БП для России.

За рубежом также собирают данные о наличии
и численности разных видов животных с геогра-
фической привязкой к месту, то есть создаются
ГИС БП. Кроме того, данные этих баз оказались
чрезвычайно ценными для пространственно-вре-
менного анализа, например, для выявления фе-
нологических изменений, показывающих реак-
цию птиц на изменение климата (Parmesan, Yohe,

2003; Jonzen et al., 2007; Menzel et al., 2006). Анализ
ГИС БП помогает также выявить тенденции
сдвига численности популяций под воздействием
изменения условий окружающей среды (Krebs
et al., 1999; Benton et al., 2002; Stuart et al., 2004).

На основе полевых наблюдений разработаны
карты пространственно-временного распределения
плотности птиц (рис. 3), а также две веб-модели для
предотвращения столкновений в Нидерландах и
континентальной части США и Аляски (Shamoun–
Baranes et al., 2007). Разработка таких моделей требу-
ет транс-дисциплинарного подхода, в частности,
опыта работы в области полевой и радиолокацион-
ной орнитологии, геостатистики, компьютерного
моделирования, управления информацией, ди-
станционного зондирования, компьютерных на-
ук. Кроме того, в работе необходимо сотрудниче-
ство между академическими, коммерческими и
природоохранными институтами, а также обще-
ствами любителей птиц и авиационными орнито-
логами аэропортов.

Рис. 2. Распределение аэропортов по физико-географическим регионам и количество столкновений на 10 тыс. взлетов
и посадок. Красные кружки – более 10, желтые – от 1 до 9.9, зеленые – менее 1 (Букреев, Вепринцева, 2009, с измене-
ниями).
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В будущем на основе углубленного изучения
многолетних данных мониторинга предлагается
прогнозировать видоспецифическое поведение
птиц в зонах аэропортов (Metz et al., 2021). Долго-
вечность прогнозов моделей предотвращения
столкновений с птицами составляет порядка 5–
10 лет (Shamoun–Baranes et al., 2007).

Системы обнаружения птиц в полете в реальном
времени. Такие системы создаются и у нас, и за ру-
бежом. При этом применяется радар или стерео-
системы (Gradolewski et al., 2021). В зарубежных
аэропортах с помощью этих систем рассчитыва-
ется риск попадания для птиц, которые предпо-
ложительно пересекут центральную линию ВПП
и нанесут ущерб воздушному судну. Остальные, на-
ходящиеся на земле, птицы подлежат вниманию
наземных орнитологических служб. В результате на
пути ВС выявляются птицы, прогнозируются их
скорости и траектории перемещения, и, если воз-
никает опасность столкновения, то наземные
службы, получившие информацию о нахождении
птиц на пути ВС, дают команду экипажу ВС, и
вылет задерживается, в редких случаях при крупных
и длительных миграциях – отменяется. Преимуще-
ственно происходит задержка взлета обычно не бо-
лее, чем на 10 минут. Такие способы избежать
столкновения предлагаются международными
коллективами авторов из Германии, Голландии,
Израиля, Дании и США (Metz et al., 2016, 2017,
2019, 2020, 2021a, 2021b; Van Gasteren et al. 2018).

В аэропорту Пулково в Санкт-Петербурге
установлена разработанная в Болгарии система
Volacom (Сайт Volacom, 2022). В аэропорту Шере-
метьево установлена радиолокационная система
обнаружения птиц Merlin, разработанная в США
(Cайт AeroExpo, 2022).

На конференции Ассоциации по столкновени-
ям самолетов с птицами 7–8 марта 2022 г. (World
Birdstrike Association Europe Conference) пред-
ставлена радиолокационная установка для управ-
ления поведением птиц, разработанная в Польше
(Advanced Protection Systems, 2022).

В РФ на настоящий момент есть разработки
АО НИИ “Вектор” – система орнитологической
безопасности полетов для аэропортов “Orni”
(сайт Ростеха, 2022) и радиолокационно-оптиче-
ский комплекс РОСК-1 Концерна ВПО “Алмаз-
Антей” (Официальный сайт ПАО НПО “Алмаз”,
2022). Обе системы находятся на стадии апроби-
рования.

Есть и работающая система обнаружения и со-
провождения воздушных объектов по отражен-
ным радиосигналам сторонних источников в пас-
сивно-активных системах радиолокации “Енот”
(Батчев и др., 2016) с собственной диаграммой на-
правленности акустического источника репел-
лентных сигналов, который позиционируется в
пространстве в зависимости от положения птицы
или птиц, на поведение которых предполагается
воздействовать.

Рис. 3. Количество обыкновенных канюков, выявленных на одном участке учета в декабре 2000 г. (а). Смоделирован-
ная карта распределения канюков (б) (Shamoun–Baranes et al., 2007).
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Обзор всех перечисленных средств обнаруже-
ния и управления поведением птиц показывает,
во-первых, их наличие в мире, во-вторых, воз-
можность оптико-электронных и радиоэлектрон-
ных средств обнаруживать птиц на расстоянии до
двух километров. При этом соизмеримая по раз-
меру с самолетом плотная стая птиц может обна-
руживаться и на расстоянии 20 км. Основными
общими недостатками являются невозможность
определения вида по радиолокационным дан-
ным; сопровождение исключительно одиночных
целей, то есть одиночных птиц, но не групп или
стай; а также отсутствие диаграммы направлен-
ности акустических сигналов, которая автомати-
чески настраивается на отпугиваемый объект. Та-
кая диаграмма есть только в системе “Енот”.
Главным же недостатком является отсутствие ко-
гнитивных, полностью автоматизированных си-
стем обнаружения и управления поведением жи-
вотных (Hoekstra, Ellerbroek, 2016).

Автоматизированным и наиболее эффектив-
ным средством обнаружения и управления пове-
дением птиц без их элиминации могла бы стать
комплексная когнитивная система, которая позво-
лит осуществлять контроль воздушного простран-
ства приаэродромной зоны с использованием ра-
диолокационных и оптико-электронных средств
(рис. 4).

При этом решаются следующие задачи:
● автоматическое обнаружение птицы в кон-

тролируемой зоне;
● автоматический виртуальный захват птицы с

присвоением номера идентичности, сопровожде-
ние птицы, определение направления полета и
скорости движения птицы;

● идентификация вида сопровождаемой пти-
цы по взмахам крыльев, размерам и характеру по-
лета.

К номеру идентичности привязываются все
имеющиеся сведения, которые сохраняются в ба-

зе данных, включая время обнаружения птицы и
время окончания наблюдения за ней после выхо-
да птицы за пределы зоны.

Сведения из базы данных поступают в когни-
тивную модель, которая прогнозирует траектории
полета всех сопровождаемых птиц и траектории
ВС, осуществляет оценку уровня угроз столкнове-
ния с ВС. Каждый рейс, заходящий на посадку и
идущий на взлет, получает количественную оценку
в зависимости от уровня орнитологических угроз.
Оценка уровня угроз трансформируется в управ-
ляющие воздействия, которые сводятся:

● к применению имеющегося в аэропорту
средства управления поведением;

● к задержке или отмене рейса.
Такой автоматизированной системы нет и в

зарубежных аэропортах, о чем свидетельствует
анализ литературы и косвенно – упомянутый на-
ми выше факт о преобладающем большинстве
случаев столкновений с птицами, происходящих на
территориях иностранных аэропортов (табл. 1).

Изъятие части популяции птиц и вывоз за тер-
риторию аэропорта. Мероприятия по отлову
хищных птиц проводятся как в наших аэропор-
тах, так и за рубежом. В Международном аэропорту
О’Хара в Чикаго (США) проводили эксперименты
по отлову и перемещению краснохвостого сарыча
Buteo jamaicensis за пределы аэропорта. При этом
при отлове и вывозе канюков без их элиминации
дало уменьшение относительного числа столкно-
вений на 47%, а перемещение с частичной элими-
нацией уменьшило число случаев на 67% (Wash-
burn et al., 2021).

При использовании данного метода необходимо
следить за тем, чтобы происходило изъятие толь-
ко части популяции птиц, и интересы птиц тоже
учитывались. Некоторые «проблемные» для авиа-
ции виды являются редкими или уязвимыми, а
большинство видов как звенья в цепи составляют
биологическое разнообразие нашей орнитофау-
ны, и представляют ценные ресурсы. Виды, нано-
сящие ущерб на территории аэродрома, в другой
эколого-хозяйственной ситуации оказываются
незаменимыми. Хищные птицы – консументы
высшего порядка, находящиеся на вершинах эко-
логических пирамид, из-за чего они особенно
чувствительны к изменениям окружающей среды.
Основными факторами сокращения популяций
пернатых хищников являются прямое преследова-
ние человеком, ухудшение условий существования
в связи с антропогенной экспансией, обеднение
кормовой базы, губительное воздействие пести-
цидов, гибель на техногенных сооружениях и
влияние беспокойства (Ильюх, Хохлов, 2010; Cleary,
Dolbeer, 2005).

Мы не предлагаем сохранять птиц за счет без-
опасности авиатехники и пассажиров, но при
прочих равных условиях призываем аэродромные

Рис. 4. Примерная схема контроля опасных по столк-
новениям с птицами зон.
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службы избегать летальных мер для животных.
Это не только не гуманно, но и нецелесообразно.
В этом случае экологическую нишу изъятой популя-
ции займет другая популяция, менее опытные чле-
ны которой не имеют представления об опасности,
исходящей от взлетающего или приземляющегося
воздушного судна. В результате число столкновений
с самолетами может возрасти.

При правильном управлении орнито-ресурса-
ми в аэродромной экологии формируются попу-
ляции птиц, адаптированные к местным услови-
ям жизни. Такие особи редко сталкиваются с ВС.
При этом популяции, включающие опытных осо-
бей, занимают часть экологической емкости уго-
дий и препятствуют вселению неадаптированных
новичков. Но если таковые все-таки появляются,
то аборигены служат хорошим примером для
пришлых особей, облегчая их адаптацию.
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Aircraft Collisions With Birds (Order Falconiformes and Accipitriformes)
O. L. Silaeva1, # and A. S. Pedenko1

1 Severtsov Institute of Ecology and Evolution (IPEE RAS), Leninsky prosp., 33, Moscow, 119071 Russia
#e-mail: silaeva.o@gmail.com

Statistical data on aircraft collisions with birds of prey (Falconiformes and Accipitriformes) are analysed. The
basis of the analysis was the results of the IPEE RAS study. The reasons and factors attracting birds of prey to
airfields are considered. In the period from 2005 to 2022 seven species of birds of prey involved in 29 collisions
with aircraft were identified. The largest number of birdstrike occur with common kestrel Falco tinnunculus
and common buzzard Buteo buteo. The most collisions occur on the airport or in its vicinity; there is a
4.3 times more strikes by taking off than by landing. From raptor birds’ collisions suffer mainly engine and
wing structure. Recommendations are given to control birds’ behaviour for minimizing strikes with birds of
prey at the airfield.

Keywords: birdstrike, birds of prey, identifying species after collision with aircraft, feather structure
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